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1.1 Verteiler
1.1.1 Dienstgebrauch

- Nordic Rail Service GmbH
Zum Hafenplatz 1
23570 Libeck

- Nordic Rail Service GmbH
Einsiedelstral3e 6
23554 Libeck

1.1.2 Persénlich zuzuteilen
wird allen Betroffenen per DocSync ausgeteilt
1.1.3 Weitere Zuteilungen
- Alle bedienenden Eisenbahnverkehrsunternehmen

- Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein -
Landeseisenbahnverwaltung —

- Libeck Port Authority - Eisenbahnbetriebsleiter
1.1.4 Zuganglich machen durch Auslegen
- Aufenthaltsraume NRS GmbH
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1.2  Anderungsdienst

Jahrliche Prifung der Anweisung flr den Eisenbahnbetriebsdienst

Datum Name Bemerkungen
09.10.2009 Schell Uberpriifung auf Aktualitat
15.12.2011 Schell Uberpriifung auf Aktualitat
30.05.2012 Schell Uberpriifung auf Aktualitat
10.10.2013 Schell Uberpriifung auf Aktualitat
01.01.2015 Toschka Uberpriifung auf Aktualitat
01.01.2017 Toschka Umstellung auf Betriebsstellenbuch (Version 1)
01.01.2019 Toschka Uberpriifung auf Aktualitat
01.01.2020 Toschka Uberpriifung auf Aktualitat
01.01.2021 Toschka Uberpriifung der Aktualitét

Anderungen und Ergénzungen der Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst

Lfd. Nr. Gultig ab Bemerkungen
1 02. Januar 2008 | Neuausgabe
2 01. Januar 2010 | Rufnummern Notfallplan
3 01. Mai 2010 | Weichenschloss Weiche 149
4 30. Mai 2012 | Anderung der Unfallbereitschaft LBV-SH

Anderung durch Anpassung Terminologie,

1 01.01.2017 SicherungsmafBnahmen und Uberwachungsbehdrde
2 15.04.2020 Einarbeitung Regeln Besetzung Halle
3 01.07.2021 Einarbeitung der Zustimmung zur Einfahrt in die

Werkstattgleise durch die Werkstattleitung

Betriebssellenbuch Waaaonwerkstatt Nordic Rail Service GmbH
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2.1 Eisenbahnbetriebsleiter

Die Uberwachung der Eisenbahninfrastruktur obliegt dem Eisenbahn-
betriebsleiter (EBL) und bei Abwesenheit seinem Stellvertreter (EBLv).

Der EBL ist verantwortlich:

- far infrastrukturbezogene Vorgaben zur sicheren Durchflhrung des
Eisenbahnbetriebes,

- fr den betriebssicheren Zustand aller dem Betrieb dienenden Anlagen,

- fur ~ die  Einhaltung  aller  gesetzlichen  Bestimmungen  bei
Eisenbahninfrastrukturunternehmen uber bauliche und
maschinentechnische Anlagen.

Der EBL sorgt fiir die rechtzeitige Anderung und Erganzung dieser Anweisung
fir den Eisenbahnbetriebsdienst, falls sich die &rtlichen Verhaltnisse &ndern oder
falls es aus betrieblichen Grinden notwendig wird.

Die Anderungen sind den im Verteilungsplan genannten Stellen mittels Nachtrag
oder Berichtigungsblatt mit laufender Nummerierung schriftlich mitzuteilen.

2.2 Eisenbahninfrastruktur
2.2.1 Lage der Infrastruktur

Die Lage des EIU ist aus dem Lageplan ersichtlich. Die Gesamtlange aller Gleise
betragt 350 m. Die gréBte Neigung betragt 2,0 Promille (im Gleis 97). Der
kleinste Bogenhalbmesser betragt 190 m.

Der Weichenanfang der Weiche 195 stellt die Anschlussgrenze zwischen LPA /
NRS dar. Die Anschlussgrenze ist durch ein Schild ,Anschluss-grenze LPA —
NRS* gekennzeichnet. Das Hebelgewicht der Weiche 195 ist mit einem weil3-
schwarzen Farbanstrich versehen und zusétzlich mit einem ,W* gekennzeichnet.

Zur Sicherheit der in der Serviceeinrichtung beschaftigten Mitarbeiter, ist die
Weiche 149 mit einem fest verbundenen Weichenschloss versehen.

Die in Grundstellung verschlossene Weiche flhrt auf das Zweiggleis 90 des Bf
Libeck Hafen.

2.3 Instandhaltung der Eisenbahninfrastruktur
2.3.1 Grundsatz

Die Eisenbahnanlagen und alle Betriebsmittel, sowie alle dem Bahnbetrieb
dienenden Anlagen sind so zu unterhalten, dass ein sicherer Betrieb in der
Serviceeinrichtung der Waggonwerkstatt gewéhrleistet ist. Die Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (EBO) vom 08. Mai 1967 ist zu beachten.
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Die Infrastruktur ist turnusmafig durch Begehungen zu inspizieren. Dabei erfolgt
eine visuelle Beurteilung der Oberbaukomponenten, die an kritischen Stellen
durch Messungen der Spurweite zu ergéanzen ist.

Die Begehung wird 2 jahrlich durchgefihrt.

Die Spur-, Leit- und Rillenweiten der Weichen werden in einem Turnus von 2
Jahren Uberprift.

Die signaltechnische Prifung der Weichen hat im Turnus von 2 Monaten in
Anlehnung der DB Richtlinie 892 03 zu erfolgen.

Die Ergebnisse sind zu dokumentieren und dem EBL zur Kenntnis zu geben.
2.3.2 Arbeiten im Gleisbereich

Zum Schutz gegen Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb sind die
UnfallverhGtungsvorschriften der ,Deutschen Gesetzlichen Unfallversicherung®
(DGUV)

- Nummer 72 ,Eisenbahnen” (bisher GUV-V D30) sowie

- Nummer 77 ,Arbeiten im Bereich von Gleisen” (bisher GUV-V D33) zu
beachten.

Sollen Arbeiten an den Gleisen oder in unmittelbarer Gleisndhe vorgenommen
werden, ist vor der Arbeitsaufnahme die Zustimmung des Betriebsleiters oder
seines Vertreters einzuholen.

Das Befahren der Gleisanlagen ist durch organisatorische MaBnahmen zu
verhindern (Mindestanforderung).

Far die Sicherung von Arbeiten im bzw. am Gleis wird die Sicherungsanweisung
der Libecker Hafenbahn in der jeweils glltigen Version in Kraft gesetzt. Als far
den Bahnbetrieb zustdndig Stelle (BzS) wird - fir den Bereich der Sicherung
von Arbeiten im Gleis -

Nordic Rail Service GmbH
Instandhaltung Hafenbahn
Postfach 2280

23510 Libeck

Telefax 0451 / 29084-19

Ansprechpartner:

Maik Haeseler, Tel. 0451/29084-11,
E-Mail maik.haeseler@nordic-rail-service.de

Olaf Kitbach, Tel. 0451/29084-13,
E-Mail olaf.kuetbach@nordic-rail-service.de

eingesetzt.
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Bei Arbeiten (Vermesser, Elektriker, Gartner ...) an oder in der Nahe der NRS-
Gleisanlagen stattfinden, ist zur Anmeldung der bestehende Vordruck der
Hafenbahn nutzen.

Liegt die geplante BaumaBnahme im  Wirkbereich eines Dritten
Eisenbahninfrastrukturunternehmens (EIU), ist die fir den Bahnbetrieb
zustandige Stelle dieses EIU (ber die Lage der Baustelle, die Zeitdauer der
Bauarbeiten und die Art der geanderten Sicherungseinrichtungen zu
verstandigen.

Vor Anderung von Sicherheitseinrichtungen des anschlussgewahrenden EIU
oder anschlieBenden EIU ist jeweils die fir den Bahnbetrieb zustédndige Stelle
Uber die Art der geanderten Sicherungseinrichtungen zu verstandigen.

3.1 Personal
3.1.1 Beféhigung der Eisenbahnbetriebsmitarbeiter

Alle Betriebsmitarbeiter von Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), die die
Eisenbahninfrastruktur der Serviceeinrichtung befahren wollen, missen die
Bestimmungen dieser Anweisung kennen und beachten!

Das Befahren ist nur értlich eingewiesenem Personal erlaubt. Die Einweisung ist
zu dokumentieren.

3.1.2 Aligemeine Aufgaben der Eisenbahnbetriebsmitarbeiter

Die Anschlussgrenze darf nur nach vorheriger Zustimmung des Weichenwarters
Vorwerk Uberfahren werden.

Unfalle, Entgleisungen, Betriebsgefdhrdungen und UnregelméaBigkeiten im
Betriebsablauf sind dem EBL unverzlglich zu melden.

3.2 Abstellung von Schienenfahrzeugen
3.2.1 Fahrzeugarten

Es dirfen alle Arten von Schienenfahrzeugen abgestellt werden, so lange ihre
Klassifizierung der vorgeschriebenen Streckenklasse entspricht.

3.2.2 Gefahrgut

Die Abstellung von Gefahrgut enthaltenden Schienenfahrzeugen ist nicht
zulassig.

3.2.3 Sicherung gegen unbeabsichtigtes Ablaufen

Die Fahrzeuge sind so abzustellen, dass sie den Betrieb in den Gleisen der LPA
und der Waggonhalle nicht geféahrden. Hierfir stehen Hemmschuhe in
ausreichender Anzahl zur Verfligung.
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3.3 Bedienung der Infrastruktur

Waéhrend der Betriebszeiten der NRS Waggonwerkstatt ist vor Einfahrt in diese
die Zustimmung entweder

- des Teamleiter (Andreas Eggert),
- des Werkstattleiter (Andreas Hiller) oder bei deren Abwesenheit
- des Vorarbeiter der Schicht

einzuholen.
Bis zur Zustimmung ist die Lok vor Weiche 149 abzustellen.

Nach Zustimmung zur Einfahrt ist der Weichenschlissel an den Rangier-Tf zu
Ubergeben und nach Abstellen der Fahrzeuges an dem vorgesehenen Platz
wieder an der Waggonwerkstatt abzugeben.

AuBerhalb der Betriebszeiten, regelmaBig in der Zeit von 22 bis 06 Uhr und an
den Wochenende bzw Feiertagen, entfallt die Zustimmung zur Einfahrt.

Die Werkstatt hat entsprechend des Betriebsstellenbuch die Weiche 149 in die
von der Halle abweisend Stellung zu stellen und mit Weichenschloss zu
verriegeln:  Ausnahme: es wird aktuell auf den Gleisen zwischen
Waggonwerkstatt und LHa rangiert.

Der Schlissel flir das Weichenschloss wird in einem verschlossenem
Schlisselkasten neben der Weiche aufbewahrt.

Die Weiche ist standig verschlossen zu halten!

Nur wahrend der Durchfihrung von Rangiertatigkeiten zur Bedienung der
Serviceeinrichtung oder zur Durchfiihrung von Rangierfahrten in und aus Gleis
97 ist es zulassig, das Weichenschloss zu 6ffnen.

Vor jedem Umstellen der Weiche 149 ist die Zustimmung des Weichenwarters
Vorwerk einzuholen.

Die Verantwortung fir das ordnungsgeméBe Offnen und VerschlieBen des
Weichenschlosses tragt der Triebfahrzeugfuhrer.

Die maximal zulassige Geschwindigkeit flr Schienenfahrzeuge in der
Serviceeinrichtung betragt 5 km/h. Bei ungenigender Sicht ist sofort anzuhalten.

Akustische Achtungssignale sind Gberall dort zu geben, wo es zur Warnung oder
Abwendung einer Gefahr erforderlich erscheint.

Rangierbewegungen dirfen erst ausgefthrt werden, wenn die Weichen far die
beabsichtigte Rangierfahrt richtig liegen, und die fur die Durchfihrung der
Rangierfahrt verantwortliche Person das Signal hierzu gegeben hat.

Das Rangier- und Triebfahrzeugpersonal achtet darauf, dass der Fahrweg und
die einmlindenden Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen frei sind.

Betriebssellenbuch Waaaonwerkstatt Nordic Rail Service GmbH Version: 3
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Rangierseite ist die Ostseite (Seite Richtung Innenstadt).

Vor der Bedienung hat eine Absprache zwischen dem Rangier- und
Werkstattpersonal zu erfolgen. Die Verteilung der Wagen in der Werkstatt
bestimmt der Betriebsleiter / Teamleiter Waggonwerkstatt durch schriftlichen
Rangierauftrag. Die Hallentore sind vor Einfahrt durch das Rangier- oder
Triebfahrzeugpersonal zu 6ffnen.

Die Bedienung der Halle darf nur bei aktivierter Warneinrichtung erfolgen.

Ortsgestellte Weichen werden vom Rangierpersonal gestellt. Personen, die mit
dem Rangiergeschaft nicht beauftragt sind, diirfen Weichen nicht umstellen.

Das Auffahren von Weichen ist verboten. Ist eine Weiche versehentlich
aufgefahren worden, so darf sie erst wieder befahren werden, nachdem ihr
ordnungsgemaBer Zustand vom einem dazu befahigten Mitarbeiter festgestellt
worden ist.

Aufgefahrene Weichen sind in Auffahrrichtung zu rdumen. Der EBL ist sofort
Uber den Vorfall zu verstandigen.

Betriebssellenbuch Waaaonwerkstatt Nordic Rail Service GmbH Version: 3
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Alle Fahrbewegungen sind so vorsichtig auszufihren, dass Verletzungen von
Personen und Beschadigungen von Fahrzeugen und Anlagen mdglichst
vermieden werden, insbesondere qilt:

- Die Anzahl als Rangiereinmheit zu schiebender Wagen in die Gleise
95, 96 und 97 ist auf maximal 3 Wagen beschrankt.

- Vor Einfahrt in die Halle ist die Rangiereinheit anzuhalten, danach ist
aus dem fenster heraus eine Sichtverbindung zum Rangierbegleiter
herzustellen.

- Der Rangierbegleiter hat als Zielgesprdch die Wagenlédngen ab Eintritt
in die Halle forlaufend, mindestens alle 2 Meter, anzusagen. Bleibt
eine Ansage aus, ist der Rangierverband sofort zu bremsen.

Abgestellte Wagen sind mit Hemmschuhen zu sichern. Hemmschuhe dirfen
nicht vor anliegenden Weichenzungen, nicht vor Herzstiicken und mdglichst
auch nicht vor SchienenstéBen aufgelegt werden. Es dirfen nur die zur
Schienenform passenden Hemmschuhe verwendet werden. Beschadigte
Hemmschuhe diirfen nicht verwendet werden!

Der Vorarbeiter der Waggonwerkstatt hat darauf zu achten, dass bei der
Lagerung von Gegenstanden in der Serviceeinrichtung ein Abstand von
mindestens 2,50 m in geraden und von 2,80 m in gekrimmten Gleisstrecken
vom n&chstgelegenen Gleis eingehalten wird, und dass Gegenstande in der
Nahe der Gleise so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung geraten kénnen.

Abgestellte Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung festzulegen. Das
Festlegen geschieht durch Anziehen der Hand- oder Feststelloremse, durch
Kupplung mit handgebremsten Wagen, durch Hemmschuhe oder durch
Radvorleger. Sie dirfen nicht allein durch das Anlegen der Druckluftoremse,
oder durch Auflegen von Steinen, Holz, Eisenstlicken oder dgl. auf die Schienen
festgelegt werden.

Alle Fahrzeuge sind grundsétzlich grenzzeichenfrei abzustellen. Beim Abstellen
vor einem Grenzzeichen, einem Bahniibergang oder einer sonst freizuhaltenden
Stelle ist zu beachten, dass sich die Pufferfedern strecken und / oder andere
Wagen anstof3en kdnnen.

An unUbersichtlichen Platzen, wie z.B. vor der Einfahrt in die Waggonwerkstatt,
hat bei gezogenen und geschobenen Rangierfahrten ein Rangierer seitlich
voranzugehen, um den Fahrweg zu sichern. Dabei ist besonders der Fahrweg
auf Profilfreiheit zu prifen. Die Instandsetzungsarbeiten an den Giterwagen sind
in dem betroffenen Arbeitsbereich vor Einfahrt einzustellen.

Zusatzlich zu dieser Anweisung flr den Eisenbahnbetriebsdienst ist die
Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) der Nordic Rail Service GmbH
einschlieBlich der Anweisungen des Eisenbahnbetriebsleiters zu beachten.
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3.4 Unfallmeldung
3.4.1 Grundsatz

Entgleisungen, auch wenn sie ohne erkennbare Beschadigungen verlaufen sind,
Beschadigungen fremder Fahrzeuge und die Unbefahrbarkeit der
Eisenbahninfrastruktur sind dem Eisenbahnbetriebsleiter Telefon 0451 29084-26
oder 0175 934 4887 zu melden.

Bei Unféllen im Bereich der Serviceeinrichtung obliegt dem EBL die Leitung an
der Unfallstelle. Uber jeden Betriebsunfall hat er eine Untersuchung
durchzufihren, ggf. den Tatbestand durch Vernehmung der Beteiligten
festzustellen, und die sich daraus ergebenden MaBnahmen zu treffen.

Alle Unfélle, bei denen entweder Menschen getétet oder lebensgeféhrlich
verletzt wurden, oder der Verdacht vorliegt, dass sie vorsatzlich herbeigefthrt
sind, meldet der Eisenbahnbetriebsleiter fernmindlich an die unter Punkt 3.4.2
genannten Stellen.

3.4.2 Rufnummern

Staatsanwaltschaft in Libeck Telefon: 0451 371 - 0;
Fax: 0451 371 - 1399

Polizeidirektion Libeck  Telefon: 0451 131 -0

Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr Schleswig — Holstein
Eisenbahnaufsichtsbehérde — Dezernat 41
Kdnigsweg 59

24114 Kiel
Name Kenn-Nr. | Telefon Mobil E-Mail
Herr Klettner (Dez.-Leiter) 41 0431 383-2731 0173 4433913 soenke.klettner@lbv-sh.de
Herr Hilgendorf 417 0431 383-2412 0175 3571276 uwe.hilgendorf@Ibv-sh.de
Herr Thiel 419 0431 383-2150 | 0151 64116117 | christian.thiel@Ibv-sh.de
Herr Menzel 418 0431 383-2433 manfred.menzel@lbv-sh.de

3.4.3 Schriftlicher Unfallbericht

Uber alle unter Pkt. 3.4.1 Absatz 3 genannten Unfille sowie (iber
Zusammenpralle mit StraBenverkehrsteilnehmern, die von der Polizei
aufgenommen worden sind, ist ein schriftlicher Bericht an den Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr Schleswig-Holstein - Landeseisenbahnverwaltung -
innerhalb von 12 Tagen zu erstatten. Dabei sind Hergang und Folgen genau zu
schildern, zur Ursache und Schuldfrage ist unter Bezugnahme auf die in Frage
kommenden Vorschriften Stellung zu nehmen und eine Unfallskizze beizuflgen.
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Unfallverhiitung

Wahrend der Fahrt ist das An- und Abh&ngen von Wagen verboten. Gleichzeitig
bewegte Wagen mussen untereinander gekuppelt sein.

Das Verschieben von Hand ist nur erlaubt, wenn der Glterwagen seitlich in
Fahrtrichtung verschoben wird. Das Vorweggehen und gleichzeitige ziehen, z.B.
an den Puffern des Glterwagens ist untersagt.

Das AbstoBBen und Ablaufen lassen von Fahrzeugen ist verboten.

Muss der Rangierer zwischen nahe beieinanderstehenden oder sich nahernde
Wagen treten, so muss er sich so tief blcken, dass die Puffer ihn nicht erfassen
kénnen. Dabei hat er sich am Kupplergriff festzuhalten. Hat der Wagen keinen
Kupplergriff, so hat der Rangierer sich einen anderen festen Halt zu suchen.

Als besonders gefahrvoll ist untersagt:

a)

(¢) O

o

)
)
)
)

e

die Gleise kurz vor bewegten Fahrzeugen zu Uberschreiten,

zwischen den Schienen der Gleise zu gehen,

unter den Wagen durchzukriechen,

Uber Puffer oder Zugvorrichtungen zu klettern oder sich daraufzustellen,
das Dach eines bewegten Fahrzeuges zu betreten,

sich auf Puffer, Kupplungen, Tritte oder Trittbretter zu setzen,

sich auf die Tritte zweier in Bewegung befindlicher Fahrzeuge zu stellen,
sich weit aus bewegten Fahrzeugen hinauszubeugen,

Wagen vom Trittbrett aus an- oder abzukuppeln,

Wagen durch Einstecken von Stangen usw. zwischen die Speichen in
Bewegung zu setzen oder aufzuhalten,

Fahrzeuge bei gréBerer als Schrittgeschwindigkeit zu besteigen oder zu
verlassen,

beim An- oder Abkuppeln aufrecht zwischen den Puffern hindurchzugehen,

an Fahrzeuge heranzufahren, an oder in denen gearbeitet wird, bevor
arbeitende Leute durch laute Zurufe verstandigt sind, die Arbeit einzustellen
und die Wagen zu verlassen, und sie die Wagen verlassen haben,

unter Wirkung von Alkohol oder anderen berauschenden Mitteln
Eisenbahndienst zu verrichten.

AuBer den vorgenannten Bestimmungen sind die Unfallverhitungsvor-schriften
(UVV) der zustandigen Berufsgenossenschaft zu beachten.

Betriebssellenbuch Waaaonwerkstatt Nordic Rail Service GmbH Version: 3



-13 -

NRS ./

NORDIC RAIL SERVICE GMBH

Als wichtiger Grundsatz gilt immer:

- EIGENE VORSICHT IST DER BESTE UNFALLSCHUTZ -

Nordic Rail Service GmbH
-Eisenbahnbetriebsleiter-

gez. Thomas Toschka
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